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Li'invention se~rapporte a un banc de suspension d^un moteur ^comprenant 
. iiri bSti .dans lequel peut touxner librement un axe termirie par un dispositif de 
fixation par vissage sur le bloc moteur. Ces dispositifs sont frequeminent uti- 
lises notarnment dains les' garages et ateliers de constructions. 
5 Les bancs realises a ce jour comportent un bSti. et deux montants dans 

chacun desquels tourne un axe termini par un plateau ou une cornier e pour la 
fixg^tion jiu moteur par deux c6tes. 

Pour la fixation de moteur s d'un seul module ce dispositif est tres prati- 
que. Par contre, pour la realisation d'un modele universe!, les emplacements 
10 des points de fixation sur le moteoir variant d*un type a l*autre, il est necessai 
re de disposer d'un ensemble de ferrures de fixation par type de moteur. 
Afin d'y remedier certains constructions ont realise des plateaiax dits 
^ ^'pniver sels'* et remarquables en ce quHls comportent des bielles, articulees 

... chacune autour d'un axe orthogonal a l^axe de rotation du plateau, et dont I'ex- 
15 tremite comporte un talon fixe par vissage sur le bloc moteur • 

Par le sens de 1' articulation des liellettes cette suspension oblige malheu- 
reusement la fixation du motexir par ses deux extremites nuisant ainsi au bon 
acces de certains elements. 

Un des buts de la presente invention est de realiser un banc support de 
20 moteur qui soit universel et star lequel le moteur puisse Stre maintenu par une 
seule de ses extremites. 

II est caracterise en ce que le dispositif de fixation consiste en plusieurs 
bras articules dans un plan perpendictxlaire au dit axe, r^alisant ainsi des 
rayons d'orientation variable; dans chacun de ses bras peut etre place, a des 
25 distances convenables de l*axe, l*organe de fixation par vissage sur .le bloc 
moteur. 

L'invention sera bien comprise a l^aide de la description ci-apres faite 
a titre d'exemple non iimitatif en regard du dessin ci-annex^ qui represente : 

- figure 1, le dispositif de fixation vu de face; 

30 - figure 2, le dispositif de fixation vu en coupe axiale; 

- figure 3, le banc de suspension vu en perspective. 

Ce banc comporte un bSti 1 de preference monte sur roulettes 2 et com« 
portant un montsint 3 dans lequel peut tourillonner un axe 4 par exemple sous 
Inaction d*un system e a roue et vis sans fin 5. 
35 Sur cet eoce 4 sont prevues, ^ ^cartement convenable, deux coUerettes 6 



BNSDOCID: <FR 2033622A5J_> 



69 05452 




2033622 



entre lesquelles s^engagent les extremites de bras 7 pour venir s'y articailer 
autour de I'axe 8. 

Ces bras realisent des rayons orientables selon les positions angulaires 
exigees pax le moteur, 
5 Dans chacun de ces bras est executee une rainure 9 guidant la tige filet^e 

10 de fixation du moteur 11 ^ distance determinee par le manchon 12. 

Lt^ articulation, combinee au coulissemetit dans la rainure, autorise la 
fixation de tous les moteur s quelle s que soient les positions des points de £ixa-« 
tion. 

10 Dans un mode prefere, I'organe de roulement 2 situe.cl I'avant du bSti est 

non seulement orientable mais egalement susceptible d^Stre facilement demon 
te denaniere telle que le bati prenne appui au sol par un patin 13, Ainsi, par 
adherence, sera assuree IHmmobilisation du b^ti, -j^ztzT 

II est bien evident que IHnvention n^est pas limitee a'i^^exemple ci**dessus 

15 decrit et represente a partir duquel on pourra prevoir d^autres formes et 

d^autres modes de realisation sans pour cela sortir du cadre de la presente. 
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K EVENDIC ATIONS 

1. - Banc de suspension moteixr, comprenant uti bSti dans Ieq\iel peut 
tourner librement im axe termine par \m dispositif de fixation pa;r .vissage sux 
le bloc moteur caracterise en ce que ce dispositif de fixation consiste en plu- 
sieur s bras articiiLes dans iin plan perpendicnlaire au dit axe, realisant ainsi 

5 des rayons d'orientation variable, dans cliacun de cesbras pduvant Stre place, 
^ des distances convenables de l»axe, I'organe de fixation par vissage sur le 
bloc moteur. 

2. - Dispositif selon la premiere revendication caracterise en ce que dans 
chacun des bras est ex^cutee une rainure longitudinale guidant le corps de 

10 l*organe de vissage. 

3. - Dispositif selon la premiere revendication caracterise en ce que les 
bras s^afticulent autour de l*axe, 

4. - Dispositif selon la premiere revendication caracterise en ce que les 
bras s'articxalent dans des chapes solidaires de I'axe. 

15 5. - Dispositif selon la premiere revendication caracterise en ce que les 

chapes sont constitutes par deux collerettes de l^axe dans lesquelles sont 

places des tourillons, 

6.- Banc de suspension d«un moteur selon la premiere revendication ca- 
racterist en ce que.le btti est monte sur roulettes dont ceUes situees a l«a- 
20 vant sont dtmontables, le b^ti prenant alors appui au sol par un patin. 
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The invention is an engine stand comprising a frame to which a freely turning spindle is 
connected, the spindle ending in a device by which it is bolted to the engine block. Frequent use is 
made of these devices, especially in garages and workshops. 

Until now, stands have been constructed of a frame and two posts, each connected to a turning 
5 spindle, the spindle ending in a plate or an angle iron for securing on both sides of the engine. 
This device is very practical for securing engines of a single type. However to achieve the 
same result for a universal engine it is necessary to use a set of fittings relative to the type of 
engine, taking into account that the locations of engine mountings vary from one type to the next. 
To overcome this, some constructions have plates called "universals", unique in that they 
10 consist of connecting rods, each of them articulated around a spindle orthogonal to the axis of 
rotation of the plate and whose end consists of a lug bolted to the engine block. 

The direction of movement of the slave connecting rods unfortunately necessitates that the 
engine be secured on both ends, thereby denying easy access to certain parts. 

One of the aims of the current invention is to produce an engine stand that will be universal 
15 and on which it is possible to mount an engine by only one of its ends. 

It is unique in that the securing device consists of several articulated arms in a plane 
perpendicular to the spindle mentioned, thereby providing radii of variable orientation. The 
mechanisms for bolting to the engine block may be placed in each of these arms at suitable 
distances from the spindle. 
20 The invention is easily understood when using the following description as a non-restrictive 
example and referring to the attached design, which shows: 
figure 1, securing device - front view; 
figure 2, securing device - cross (or axial) section; 
25 - figure 3, engine stand - 3D view. 

This stand consists of a frame 1 preferably mounted on casters 2, and of a post 3 in which a 
spindle 4 turns, for example with worm gear 5 action. 

Two flanges 6 are positioned at a suitable distance on the spindle, between which the ends of 
arms 7 engage, achieving articulation around the spindle. 
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These arms constitute radii that may be angled according to the position of the engine. 

Within each of these arms a slot 9 has been made, which guides the threaded rod 10 for 
securing the engine 1 1 at a distance determined by sleeve (or coupling) 12. 

The ability to move to any angle, in combination with sliding in the slot mentioned above, 
5 allows any engine to be secured whatever the mounting locations may be. 

The preferred mode of operation is that running gear 2 situated at the front of the frame not 
only be angled but also detached in such a manner that the frame rests on the ground by means of 
a locking foot. This foot ensures the immobilisation of the frame. 

It is clear that the invention is not limited to the example described and illustrated above and 
10 that other forms and types may be created without departing from the current framework. 
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CLAIMS 

1 . - Engine stand, comprising a frame to which is connected a freely turning spindle, the 
spindle ending in a device by which it is bolted to the engine block, unique in that the securing 
device consists of several articulated arms in a plane perpendicular to the spindle mentioned 
thereby achieving arms of variable orientation. The mechanisms for bolting to the engine block 

5 may be placed in each of these arms, at suitable distances from the spindle. 

2. - The device is unique consistent with the first claim in that a longitudinal slot runs within 
each of the arms to guide the body of the bolting mechanism. 

3. - The device is unique consistent with the first claim in that the arms are articulated 
around the spindle. 

10 4. - The device is unique consistent with the first claim in that the arms articulate within the 
interdependent yokes (or clevis) of the spindle. 

5. - The device is unique consistent with the first claim in that the yokes (or clevis) consist of 
two spindle flanges in which journals are located. 

6. - The engine stand is unique consistent with the first claim in that the frame is mounted on 
casters of which the front ones are removable, thereby allowing the frame to rest on the ground by 
means of a locking foot. 
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